SCALEAUTO PORSCHE RSR CUP - Optimierung

Diese

Anleitung dient fur die Optimierung und das Tunires Porsche 997 RSR von
SCALEAUTO.

Sie wurde geschrieben, um fur die anstehende Reensauch Denjenigen ein
konkurrenzfahiges Auto zu verschaffen, die das Krdow und die Erfahrung zum Bau
eines schnellen Autos nicht haben.

Das Reglement zur Rennserie erhaltetiiiHIER<<

Die Gliederung ist in finf Bereiche gefasst:

1.) AUFLISTUNG DER ZUSATZLICH BENOTIGTEN TEILE
2.) BENOTIGTES WERKZEUG
3.) CHASSIS
4.) KAROSSERIE

5.) HOCHZEIT/AUESETZEN

Vor dem Beginn wird das Fahrzeug komplett zerl&@jese Arbeitsschritte habe ich nicht
dokumentiert, ich denke, der Auseinanderbau diifteniemanden eine Hurde darstellen.
Wichtig: die Karosseriehalter NICHT komplett zerlegen, sondern nur die vier
Imbusschrauben mit Holzgewinde aus der Karo drehenAndernfalls wirds sehr knifflig
beim Zusammenbau und der Positionierung der Karosse auf dem Chassis!



Der zerlegte SCALEAUTO Porsche 997 RSR

1.) Auflistung der zusatzlich benétigen Teile:

Da wir alle ein mdglichst identisches Auto bei allPiloten anstreben, sind nur
Einheitskarossen und Chassis aus dem Hause SCALBAWIodell PORSCHE 997 RSR
erlaubt.

Die Fertigungsschwankungen sind zu groR, als dass"aus der Kiste" ohne Anderungen
einen Wettbewerb starten kann, demnach miussef alleehmer neben dem Komplettauto
folgende Teile zur Optimierung zuséatzlich erwerben:

« Achsen mit einer Mindestlange von 70mm
+  Moosgummireifen VA: SCALEAUTO HardComp SC-2702P (D@m, 25.5x8mm)
HA: SCALEAUTO ProComp3 SC-2421P (D21mm, 27.5x13mm)

Folgende Teile missen beim Kauf Uberpruft werdem,ndch nicht alle SCALEAUTO-
Modelle in dieser Ausfiihrung erhéaltlich sind:

+ Leitkiel SCALEAUTO SC1622

«  Motor SCALEAUTO SC0025

+ Kugellager an Vorder- und Hinterachse

+ Getriebelbersetzng 12/44 Zahne Achsritzelfarbe rbréchtung! wenn ihr ein
SIGMA-Achsritzel verwenden wollt, besteht die Gefatlass es an der Chassisplatte
schleift! Es ist am Flansch etwas kirzer, alsatagnale Spurzahnrad)

Hier gibt's das Komplettset mit Leitkiel und LagerKLICK<
...und hier nur Rader und AchseiKLACK<

2.) BENOTIGTES WERKZEUG

Zur Demontage/Montage werden folgende Werkzeugétlzgn
« Schleifpapier
+ Schlusselfeile

« Zange
+ Richtplatte



« Messchieber

« 1.5er Inbus

« Kreuzschraubendreher

« 4.5er Steckschlissel

- Bastelmesser oder Skalpell
« Zahnstocher

« Sekundenkleber

«  Aluminiumklebeband

Optional:
« 4.5er Flach-Maulschlissel

+ DAG-TOOL oder eine 6er geharteetflehre(Passung H7)
+ Haarwinkel

nach oben zur Ubersicht

3.) CHASSIS

Bei allen tragenden Elementen des Chassis ist davaachten, dass sie gerade und winklig
sind. Ausnahme bilden die Achsbocke; diese kénmant gerichtet werden. (AluminiumgulR)
Zum Richten der Blechteile eigenet sich bestens Aln-Richtplatte.

Bei den beiden Schenkeln vorne besonders auf 1.d.R. wird die Grundplatte immer einen minimalen
Ebenheit achten, da hier die Vorderachse verschrauBogen haben, den ihr nicht absolut gerade bekommt.
wird. Beim Richten aufpassen, die Arme verbiegenWichtig ist, dass sie von vorne nach hinten undtse




sich relativ leicht. lich nicht mehr kippelt.

Selbes Prozedere wird auch mit der Achsbockaufnaturehgefuhrt:

Auch hier so gut, wie méglich richten. Auf dieses
Element werden spater die Achsbdcke geschrauh

—

Nun den H-Trager richten. Bei diesem Bauteil istbesonders wichtig, es so gerade wie
moglich zu erhalten, da es die Karosserie mit ddmsSis "schwimmend" verbindet. Der
sogenannte "Wackel" ist von diesem Teil abhé@ngignkVes nicht exakt gerade ist, verkantet
es sich in seiner Aufnahme und die Karosserie wiot richtig vom Chassis entkoppelt.

Dieses ist aber fiur das Fahrverhalten und insbesenidir den Grip, den das Auto aufbaut
von essentieller Bedeutung.

Demnach muss hier besonders penibel gearbeiteewerd

sowohl die Ebenheit gegeniber... ...als auch diagonal priifen und ggfis. Richten.

Dann wird der Leitkielhalter kontrolliert.



Er ist verantwortlich, dass der Leitkiel spéater auc
exakt horizontal im Auto verbaut werden kann.

Wenn die Richarbeiten alle vollzogen wurden, miibstdie Blechteile noch entgraten.
Auch die Locher missen am besten mit einem 90°&emder einem geeigneten Bohrer
entgratet werden.
Dann werden die Teile mit Schleifpapier auf einkereen Flache abgezogen und mit einer
Nagelfeile an den Kanten entgratet.
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und alle Locher der Blechteile mit einem Bohrer od8enker von beiden Seiten entgraten.

Wenn alles grundlich durchgefiihrt wurde, Gberpitifinochmals die Ebenheit aller Teile auf
der Richtplatte, denn es kénnte sein, dass ihr Beichten vorher einen Grat am Bautell
hattet, oder dass ihr insbesondere beim H-TragefietlDruck beim abziehen ausgeubt hat,
und sich das Bauteil wieder etwas verbogen hat.



So sehen dass die fertigen Chassiselemente aus:

ie fertig gerichteten und entgrateteten Chassitdei

Dann solltet ihr noch die Motorhalter und die Kassehalter auf Winkligkeit, bzw. auf
Ebenheit uberprufen.
Vor allem die Karohalter haben normalerweilse ein@al3geblichen Anteil an der
Performance eines Autos, weil sie unmittelbar irséfamenhang mit dem H-Trager und
damit mit dem Karowackel stehen.
Wenn die Karohalter nicht gerade sind, versparuft die Karosserie beim Aufschrauben auf
dem H-Trager, der Wackel wird dann klemmen.

In unserem Falle ist das jedoch relativ, denn deroKalter werden in die vier daftr
vorgesehenen Giel3aste in der Karosserie eingesth&amit ist eine absolute Ebenheit nur
in dem Mal3e gegeben, wie auch die GielRaste im édingebracht wurden.

Die Karohalter NICHT weiter zerlegen, sondern so
gut, wie es geht auf Ebenheit priifen und ggfis. iten
Die vier verbleibenden Kreutzschlitzschrauben mus$ér einen
korrekten Wackel aber ersetzt werden, da der Runpfkepater
beim Zusammenbau auf dem Chassis aufliegt!
Nicht optimal aber am einfachsten nehmt ihr statl®en Senkkopfschraube
Die Schrauben nacheinander ersetzen! Also nichtedllsen, damit
ihr den Sitz der Platten noch fixiert habt!

-

nach oben zur Ubersicht

Nun wird mit dem Zusammenbau begonnen:
Zuerst werden die Achsbocke der Vorderachse auf ddmager montiert.



ACHTUNG: fur Diejenigen, die gerne andere Schrauben benutzalen: (sie sind frei
wahlbar)

Der SCALEAUTO Porsche beruht, wie alle Metallfahrives dieses Herstellers auf einem
PLAFIT-dhnlichem System. Das bedeutet, dass insioese die Senkschrauben dieses
merkwurdige Senkmald aufweisen, dass beim Wech§@laliSchrauben den Nachteil hat,
dass sie nicht komplett in den daftir vorgesehenemki$gen bindig verschwinden, sie
stehen leicht tber!

Da es im Regelwerk keine vorgeschriebene Bodenfreih gibt, ist das fur viele
Schrauben zwar ohne Bedeutung, doch der vordere Aslrdger liegt auf der
Grundplatte auf und das fuhrt dazu, dass er durch @ nicht ganz versenkten DIN-
Schrauben nicht biindig mit der Grundplatte verschraubt werden kann! Dies sollte in
jedem Fall vermieden werden!

Bei der Montage der Vorderachse darauf achten, di@ssichtigen Achsbdcke genommen

werden. Die Vorderen sind mit einer Kerbe und dietéten mit drei Kerben versehen.

Achsboécke unbedingt ausrichten, andernfalls werienKugellager nicht fluchten und die

Achse wird sich schwer drehen lassen!
Beim Lager einsetzen ist unbedingt darauf zu acltass sie sich leicht in den Sitz driicken
lassen.

Bei zu strammen Sitz kbnnen sich die Kugellagehtoptimal drehen, es muss der Lagersitz
etwas aufgefeilt werden.

Das Verkleben wird am besten mittels einem Zahhkstoend Sekundenkleber erledigt. Dazu
die Lager (siehe Bild) in den Achsbdcken ansetzed mit dem Zahnstocher ganz wenig
Kleber aufbringen. Dann die Lager vorsichtig eiraken, bis der Flansch ringsrum anliegt.

ACHTUNG! zu viel Kleber kann leicht in die Lagerul@n, womit sie ruiniert werden!
Uberschissigen Kleber mit einem "Q-TIP" entfernen.
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Montage der Achsbdcke mit Hilfe eines
Richtwerkzeu®

Einsetzen und Verkleben der Lager.




Bei allen Verschraubungen mit einer Mutter gillt:
Schraube, Unterlegscheibe, Federring und dann d
Dann wird der Trager auf der Grundplatte montiert. Mutter montieren. Etwas Schraubensicherung ode
einen Hauch Sekundenkleber sichert doppelt gegen
Verlieren!

- O

Dann wird der Leitkielhalter montiert.
Entgegen der Auslieferung im Originalzustand mussa oben angeschraubt werden. Dazu
wird er ganz eingeschoben, sodal® man die ersteubgaim Leitkielhalter mit dem Gewinde
der Achsbockaufnahme verbinden kann:

Hier schon mit montiertem Leitkiel.
Es muss unbedingt darauf geachtet werden, dass er
Leitkielhalter in dieser &dgebildeten Position montie
wird! (auf oberen und unterem Bild ist er falsch
montiert)...andernfalls schleift der Leitkiel
an der Karosserie.

Die hinteren Achsbtcke werden nach gleichem Schews,die Vorderen direkt auf die
Grundplatte geschraubt:
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Ausrichten und danach nicht vergessen,
die Lager einzukleben.

Nun den Motor von seiner Banderole unten entferdamit er verninftig aufliegen und seine

Warme an die Grundplatte abgeben kann.
Dazu wird die Banderole unterhalb des Schriftzugesgeschnitten und der Aufkleber
vorsichtig entfernt.

Etwaige Klebereste konnen mit wenig Bremsenreinigegntfernt  werden.
Es sollte darauf geachtet werden, dass keine Bkesiin den Motor lauft. Etwaige
Schmierungen werden damit namlich aufgeldst.

AUF KEINEN FALL sollte versucht werden, die Mototenseite durch Abziehen auf
Schleifpapier von Kleberiickstanden oder Unebenheit@ befreien! Die Reste des
Aufklebers oder sogar Metallspane kdénnen in denogeélangen. (Metallspane landen unter
Garantie dort, wegen des Magnets)
Es ist darauf zu achten, dass Kleinstteile, wieedatjscheiben und metallene Gegenstande
nicht in die Motoroffnungen gelangen!

s

und die Banderole an der Unterseite des Motors
abziehen.

Unterhalb der Schrift einschneiden...

Wenn die Motorhalter montiert sind (auf der Gegdelnseite muss die rote, ovale Distanz
montiert werden!), muss die H-Achse mit Spurzahnmaxhtiert werden, um den groben Sitz

des Motors festlegen zZu kénnen.
Ein optimaler Sitz kann nur durch einen leichtersi®liwinkel des Motors erreicht werden.
(Anglewinder)

Da die Motorhalter minimal zu hoch sind - der Mote&ngt in der Luft - muss als
Warmebricke ein Stick Aluminiumklebeband auf dieur@platte geklebt werden.
Zu Bestimmung der Position des Alubandes wird rathdkalpell beim Probesitz des Motors



eine Markierung vorgenommen.
Wichtig ist, dass die Montorhalter nicht auch aefmd Aluminium aufgeschraubt werden.
(logisch, oder?)

Position anritzen... ...und Aluminiumklebeband auf die Platte kleben

Wenn der Motor samt Haltern montiert ist, kann défTrager montiert werden.
Dabei werden an den Positionen in der Grundplatte wnten Schrauben durchgefuhrt, auf
die die Messinghulsen gesteckt werden.
Dann wird der H-Trager aufgelegt, und mittels SbheiFederring und Mutter an den vier
Punkten fixiert.

ACHTUNG: Es miussen zwingend die Originalhtulsen OHNE zusé&lUnterlegscheiben
(zum Anheben des H-Trégers, oder zum Verringerin/daskels) verbaut werden! Es darf der
H-Trager nur in o.a. Reihenfolge montiert werden!

=

Montierter H-Trager und seine Aufbaureihenfolge: Schraube, Hiilse, U-Scheibe, Federring und Mutte

nach oben zur Ubersicht

Als Néchstes wird der Leitkiel und Réader montiert.
Einige Modelle haben bei Auslieferung noch denclads Leitkiel montiert. Notwendig fur

den Umbau ist der Leitkiel SC1622, da Dieser optimé& der Hohe des Leitkielhalters

harmoniert. Es kdnnen dann auch die mitgeliefeBehleifer problemlos montiert werden.
Unter die Mutter, aber oberhalb des Leitkielhaltensl die U-Scheibe montiert. Damit ist im

Falle massiver Quersteher gewéhrleistet, dass dscag am Leitkiel die maximale Flache
nutzen kann, ohne dass man Gefahr lauft, dass @eiber rutscht und sich dadurch
verklemmt.



Die Mutter wird so weit angezogen, dass der Kiehsohne Wackel, aber auch ohne
Klemmen bewegen kann. Mit ein wenig Sekundenkleberhalb der Mutter verhindert man,
dass sie sich im Betrieb |Ost.
Um eine einwandfreie Ruckstellung des Leitkielsnbéibflug zu erreichen (Einsetzer und
Zeitnahme freuen sich), werden die Kabel als eirteRAicksteller benutzt: Dazu muss mittels
Klebeband das Kabel in eine "federnde Position't@et werden.

Beim Einschieben der Schleifer und der "take ufis'tife Kabel missen die Fahnen mit einer
Zange etwas gebogen werden, damit man eine Vorapgrgegen Verlieren erhalt.

Dann werden die Réader auf den Achsen montiert.
Vorne wird die maximal erlaubte Breite von 80mm telg Distanzen voll ausgenutzt.
Dazu bendtigt ihr pro Seite Achsdistanzen von 9meit8. In meinem Fall habe ich dieses
mit jeweils einer Ser und einer der Distanz gemacht
An der Hinterachse muss zu Gunsten des FreigangRatier eine Breite von knapp 82mm
eingehalten werden, auch wenn das Regelwerk 83,5mraulasst.
Die maximale Breite ist u.U. abhangig von der Kassge. Bei meinem Martini ist nicht
wesentlich mehr, als 82mm moglich.
Diese Breite erreicht man mit zwei 5er und einer Déstanz (11mm) gegeniber des
Getriebes und Antriebsseitig mit einer 4er Distanz.

k. ..
Schleifer und Kabel-take-up's mit Zange etwas Mutter mit etwas Haushaltskleber gegen
biegen, um eine Vorspannung zu erzeugen. Ldsen sichern.

Kabelfihrung mit "Rucksteller-Effekt" das fast fertige Chassis - sieht schon ganz gut.aus
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Vorne sollte man die max. Breite von 80mm Hinten geht in meinem Fall nur max. 82mm, wenn
ausnutzen kénnen die Reifen nicht an der Karo anlaufen sollen.

So, bis hier hin war das alles relativ einfach gndb vorbereitet. Bei folgenden Arbeiten
sollte eine grol3tmogliche Sorgfalt an den Tag delegrden. Wer hier hudelt, wird kein
konkurrenzfahiges Auto an den Start bringen.
Es muss der exakte Achsabstand und der Spurlaufundeh werden.
Dazu wird die Karosserie Uber das Chassis gesteclit der Radstand grob nach den
Radausschnitten ausgerichtet.
Dazu wird sich ausschlief3lich nach den hinterenaBsschnitten gerichtet. Wenn diese ihren
Beruhrungspunkt oben mittig mit den Reifen habemssnman den Vorderachstrager so
justieren, dass die Vorderachse bzw. die Rader falenoptimal in den vorderen
Radausschnitten stehen.
Wenn die Position grob ermittelt wurde, wird derdB&and mit dem Messchieber kontrolliert.
Rechts muss der selbe Radstand, wie links gemas=eien.

Ist das nicht der Fall, sitzen die Achsbdcke aufklErosserie nicht paralell zueinander, oder
die Achsbockaufnahme (Voerderachstrager) ist scheschraubt worden..oder beides!
Je genauer dieses Mal3 verglichen wird, umso exatlierdas Auto spater auch geradeaus,
d.h. die Rader fluchten in Fahrtrichtung.

Wichtig ist, dass man zuerst versucht, den Achaabsgenau einstellen zu kénnen. Sollte
dieses nicht zufriedenstellend gelingen, muss manAdhsbdcke nochmals l6sen und sie
entsprechend neu ausrichten.
Diese Arbeiten konnen durchaus etwas zeitaufwendigien, doch wer hier schlunzt, wird

kaum ein Top Auto auf die Bahn stellen - also Roé&ahren und sich die Zeit nehmen.

" P -
Die Radstandvermessung sollte so genau, wie
moglich geschehen.




Wie gut das Auto lauft, kann man mit einem Rolltast glattem Boden durchfuhren. Wenn
man das Spurzahnrad vom Motorritzel abkoppelt,efithinan das Chassis an einer geraden
Linie entlang. Dabei darf es keinen Bogen fahresh won der Geraden abweichen.

Nach dieser Arbeit wird das Getriebespiel durch s¢bieben des Motors eingestellt.
Zwischen Spurzahnrad und Motorritzel muss ein mad@s Spiel eingehalten werden. Zur
leichteren Montage kann man ein Feuchttuch zwisoi@®m Getriebe ziehen. Nach dem
Festschrauben nimmt man es wieder heraus und dalité ein minimales Spiel im Getriebe
vorhanden sein.

Die Felgeneinsatze muissen nun noch in den MoosgiRéahern ihren Platz finden.
Da die Originalfelgen minimal gro3er sind, wird teis einer Schlusselfeile aussen an den

Einsatzen minimal Material abgenommen.
Bei den vorderen Einsatzen muss die Nabenaufnaleki#zy werden, damit sie schlissig in
die Felgen passen.

Diese Feilarbeiten sind in maximal 5 Minuten ergdes ist also keine wirklich grol3e Hirde,
die Einsatze samt Brensscheiben zu montieren.

und hier mit Reifenstickern. Markierungen
sind keine Pflicht.

Fertiges Rad....

Die Vorderrader mussen mit etwas Sekundenklebesiegelt werden, da sie sonst zu viel
Grip aufbauen! Dieses gilt insbesondere bei demBahwo Glue als Haftmittel verwendet
wird! (Ra-Do-Raceway in der kommenden Saison)

Am schnellsten geht es, wenn ihr die Vorderraddresine Achse steckt und sie auf einer
gelegten Spur sekundenkleber abrollt.Danach solltet die Rader mit der
Reifenschleifmaschine Uberschleifen und den Vorgaieglerholen, bis ihr eine geschlossene



Flache erhaltet.
Dabei darauf achten, dass ihr die Rader nicht dra&rschleift!

Solltet ihr keine Schleifmaschine haben, konntdas am Ra-Do-Raceway vornehmen. Dazu
solltet ihr aber 30 Minuten Zeit einplanen!

Mit diesen Arbeiten steht das Chassis fertig zuchzeit bereit, nun muss die Karosserie
durch einige wenige MalRnahmen noch stabilisiertaustjerichtet werden.

nach oben zur Ubersicht

4.) Karosserie

Folgende Stellen missen gegen Bruch verklebt werden
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Scheibendach vorne und hinten. Stof3fanger hinten an der rechten und linken Seite|.




StoRRfanger vorne an der rechten und linken Seite. Inlet Armaturenbrett grindlich verkleben.

Inlet an den vorgesehenen AUfnahmen wieder ein- Insebesondere vorne am Armaturenbrett das Inlet
kleben und auch seitlich an den Radkéasten so gu¢ wimit dem Chassis griindlich verkleben. Dieses brinTt

mdglich verkleben. mehr Stabilitat in die Karosserie.

Nach diesen Verklebearbeiten merkt man deutli@dssddie karosserie wesentlich steifer
wird. Die durchgefuhrten Verklebungen bringen zudenehr Stabilitat im dinnen
Dachbereich. Besonders die A-S&ulen sind oberhadlSgdiegel "Sollbruchstellen”, die man
stabiler durch sorgfaltiges Verkleben in diesemeBdr machen kann.

nach oben zur Ubersicht

5.) Hochzeit

Damit die Karosserie moglichst gerade mit den Kaltan verschraubt werden kann, missen
die Montagezapfen von etwaigen Kunststoffgraten uB@anen entfernt werden.
Dazu benutzt man am besten eine kleine Schludselfei
Achtung: an diesen Stellen nicht zu grob heran mjeleer Kunststoff ist schnell
ungleichmailig abgefeilt und der Effekt ist dannagedas Gegenteil von dem, was erreicht
werden soll!



Montagezapfen entgraten.

Auf die Montagezapfen missen Unterlegescheiberggelerden, da insbesondere hinten die
grofRen Rader in der Karo anlaufen. In meinem Feltepro Zapfen eine Scheibe mit 0.40mm
genugt.

Da diese Distanz wahrscheinlich von Karosserie arokserie variiert, muss die Hohe
individuell angepasst werden.
Doch merke: je hoher die Karosse aufgesetzt wiaktad mehr neigt das Fahrzeug zum
kippen. Hierbei gilt global: "so viel, wie noétig dnso wenig, wie madglich!"
Wenn normale U-Scheiben verwendet werden, muss $afeibe mit dem Messchieber
kontrolliert werden! Toleranzen in der Starke vdreil/10tel sind keine Seltenheit!

U-Scheiben zum Anheben der Karo sind notwendig, umvethindern, dass die Rader hinten nicht anlaufe
ACHTUNG! Die Rundkopfschrauben
solltet ihr in jedem Falle durch flachere (Senkkgp$chrauben ersetzen, da die Karosse sonst auf der
Grundplatte aufliegt und der
Wackel dadurch nicht einwandfrei funktioniert!!

Wenn das geschehen ist, muss das Chassis exafte gerder Karosserie positioniert werden.
Dieses wird durch das leichte Losen der Karohaltegemacht.
WICHTIG: auf keinen Fall die Kreutzschlitzschraub&omplett entfernen, sondern nur
minimal |6sen, damit man die Aufnahmen verschiebenkann!
Diese Schrauben unbedingt duch flache (Senkkopf-)cBrauben ersetzen! Es hat sich
rausgestellt, das die Karo sonst auf der Grundplaé aufliegt!!

Der Austausch ist zwar etwas fummelig, aber nehathdieber die Zeit, die Schrauben
nacheinander zu wechseln, da sonst die Positiolorear geht und ihr die Karosse neu
positionieren musst!



Mittels Schraubendreher und Maulschlissel wird die
Position der Karosse auf dem Chassis eingestellt
Die Aufnahmen lassen sich dann verschieben, womit
man sie seitlich und in der Lange verschieben kann.

Diese Arbeit ist etwas fummelig, man wird dieses
Prozedere einige Male durchfiihren mussen,
um die beste Position zu finden.

Wenn die Karosserie endlich exakt sitzt, wird der adkél Uberpruft.
Beim Antippen muss das Spiel des H-Tragers gleithgnédu spuren sein, d.h. es darf der
Deckel nicht seitlich UGber die Diagonale kippen rodegar klemmen.
Auch beim Tippen an die Dachkante muss die Karodem Wackel zu tippen sein.
Wenn dieses nicht einwandfrei gewahrleistet istt bmh beim "Verheiraten" etwas
verklemmt und es muss die Karoaufnahme an den Mesta&keln nochmal kontrolliert
werden.

Ein leichtgangiger Wackel, der ohne Verkanten aebeiist die beste Basis fur ein
performantes Auto, das sich in den Kurven spurstaibiguten Gripp fahren lasst.

Wackeltest: vorne tippen... ..hinten tippen...

seitlich am Dach tippen.
Wenn sich alles ohne Hakeln bewegt, ist der Wagefeft aufgesetzt.




TATTAAA - das wars!...war ja auch genug, ich weil3, abeDHRACING, wie wir es
verstehen, findet eben nicht erst an der Bahn, statidern beginnt schon beim Aufbau des
Autos! ;-)

Ich hoffe, dieses Pamphlet ist fur euch einigermaferstandlich geschrieben und
dokumentiert.

Ich habe alles, was ich zum Optimieren eines SCAUE® weil3, hier nach bestem Wissen
und Gewissen niedergeschrieben und hoffe, dasst @amei grol3tmogliche Transparenz bei
dem Bau eines Autos gegeben ist.
Ein Danke geht natirlich auch an STIWI, BERNIE, A und DISO, die nutzliche Tipps

zur Erstellung dieser Dokumentation gegeben haben.

...und noch ein paar Bilder...nur so, ohne Hintangr weils sch666n ist und ich nun froh bin,
den Mist fertig zu haben - hoffentlich!?

MAXX

nach oben zur Ubersicht
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